Copa Sao Paulo de Kart

SHIFTER GRADUADOS
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ARTIGO 1° - Prova - Sera disputado em uma bateria. A duracao da prova, sera definido
através do adendo 2 da etapa.

ARTIGO 2° - Da Categoria - O campeonato sera disputado por pilotos a partir de 16 anos
(completos) . Permitida a participacdo de pilotos abaixo de 16 anos, desde que apresentem a
carteira de piloto GRADUADO.

ARTIGO 3° - Numeracao (obrigatério o uso do n° na frente e atras) - O piloto e/ou
equipe, sé poderd mudar o n® mediante requerimento e se isto ndo causar transtorno a
outras equipes ou a organizacao. SHIFTER KART: Placa BRANCA com n° VERMELHO.

ARTIGO 4° - Abastecimento - O abastecimento sera feito pela organizacdo da prova com
combustivel designado pela organizacao em parque fechado para a tomada de tempo como
para a prova. A utilizacdo de outro combustivel ou da alteracdo do mesmo implica na
desclassificacdo do mesmo. O tanque de combustivel devera ir totalmente drenado para o
parque fechado antes da classificacao e prova.

ARTIGO 5° - Peso: 175 kg

O peso minimo obrigatério para o conjunto kart/piloto em ordem de marcha. Esse é o peso
minimo absoluto e podera ser verificado qualquer momento pelos Comissarios Técnicos,
portanto serd pesado o kart em ordem de marcha . Qualquer infracdo por falta de peso ao
término da Tomada e da Prova a equipe sera excluida e desclassificada novamente.

ARTIGO 6° - Vistoria Técnica - Fica a cargo dos Comissarios Técnicos o evento.

ARTIGO 7° - Equipamento Chassis / Motor (KZ2 “limitada”)

Chassis - Qualquer marca homologado CBA ou CIK/CBA, liberado o intercAmbio de pecas
entre as mesmas, e nenhuma peca do chassi ndo podera sofrer alteracgdo que mude a sua
caracteristica original constante da ficha de homologacao. Liberado apenas o retrabalho no
chassi para fixacdo da alavanca de cambio. S6 poderd usar um chassi por prova, sendo que
0 mesmo sera lacrado.

a) O eixo devera deverd ser em material ferroso e imantavel e devera ainda obedecer a
tabela a seguir:

Diametro do eixo (mm) Espessura minima da parede (mm)

40 2,9

50 1,9

Motor - Permitidos os seguintes modelos homologados CIK-FIA:

- TM: modelos K7, K9(339/M/09), K9B(42/M/09), K9C(39/M/15) e KZ10(49/M/18);

- MAXTER: modelo MXV 125-07(45/M/15);

- OTK VORTEX: modelo RVXX(40/M/18);

- BMB: modelo RAZ(27/M/18)

- IAME: modelo PARILLA SHIFTER(21/M/18)

Cada um dos modelos tera apenas uma flange autorizada, a mais simples e barata. Os
representantes de cada marca terdo de apresentar o modelo solicitado até a semana da
primeira etapa de 2011.

ARTIGO 8° - Demais Equipamentos -
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a) Escapamento - curva original homologada em aco de espessura minima de 0,75mm e
marmita abafadora original sem retrabalho. Liberado o uso da marmita ELTO e Marmita em
fibra de carbono desde que mantidas as caracteristicas originais dos componentes. A
emissao de ruidos sera controlada através de decibelimetro, conforme padrdao CIK-FIA, e
podera ser realizada a qualquer momento a pedido da organizacao.

b) Carburadores - Delorto VHSH 30mm de guilhotina. Permitido as trocas internas de
pecas, desde que sejam pecas originais Delorto. O filtro interno de combustivel e sua placa
podem ser removidos, mas se mantidos deverao ser originais sem retrabalho.

c) Cambio - Todas as engrenagens deverdo ser originais, conforme ficha de homologacao.
d) Relagao: LIVRE.

e) Flange - (modelo mais simples conforme peca padrao disponivel com a Organizagao)
sem retrabalho.

f) Cabecote (bolha)- Volume minimo de 13cc até o ultimo fio de rosca, através de bureta
graduada e mistura de 50% de gasolina e 50% de 6leo 2 tempos. Somente poderdo ser
retrabalhados para adequacao da taxa do motor. As roscas de vela deverdo ser mantidas
originais, tanto no fio de rosca (M14 e passo de 1,25) e comprimento (18,5mm), quanto no
didmetro. E proibido que a rosca de vela ultrapasse para a cdmera do cabegote.

g) Pistdo - Permitido utilizar qualquer pistdo sem retrabalho, desde que mantida a
cilindrada em 125cc. (junta do cilindro liberada).

h) Cilindro - Liberado o encamisamento e o retrabalho do cilindro de ferro fundido em liga
de nickel cromo, ou banho de nicasil. Angulo de abertura da janela de escape maximo de
199° independentemente do valor constante da ficha de homologacdo do motor.

i) Piramide - original sem retrabalho, respeitando os valores constantes da ficha de
homologacao e a especificacdo do motor.

j) Os itens ndo relacionados de motor deverdo estar de acordo com homologacao CIK/FIA.
k) Filtro de ar - Obrigatério o uso do filtro de ar homologado CBA, sem retrabalho e
completo. )

[) Ignigdo - analdgica — Original do Motor. E permitido adicionar massa ao rotor de ignigdo,
desde que presa ao mesmo através de dois parafusos, sem modificar as caracteristicas
originais do rotor.

m) Biela - Original TM ou nacional das marcas Iame, KTT, PPK, MR, observados diametro do
furo superior e inferior, mantendo a mesma distancia entre eixos, ndo podendo ser
diferentes das medidas estabelecidas pelo fabricante original, assim também como os pinos
superior e inferior e respectivas gaiolas.

n) Velas - Livre, desde que de produgdo em massa e originais sem retrabalho. A qualquer
momento poderd ser solicitado ao preparador comprovar a procedéncia da vela através da
embalagem ou especificacao do fabricante.

o) Carter - Preparacao Livre

p) Para-choques - Sera obrigatdria a utilizagdo da protecdo traseira, conforme artigo 45°

do Desportivo/ Técnico para todas as categorias.

q) Freios - Homologado CIK/CBA e CBA. Liberada a utilizagdao do freio Righetti Ridolfi
homologagao CIK-FIA 131/FR/14 nas quatro rodas para o chassi Thunder TK1 (71/CH/14).
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ARTIGO 9° - PNEUS - MG especificagdao FZ ("Amarelo”), novos a cada etapa.

Paragrafo Unico: Pneus Lacrados - O jogo de pneus lacrado do Treino Classificatorio devera
ser o mesmo da Prova. Qualquer reposicdo de pneus devera ser autorizada pelo Comissario
Técnico previamente.



